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Двигатель Cummins QSC8.3, мощностью 179 кВт (240 л.с.), 
соответствует требованиям стандартов «EU Stage IIIA» 
и «EPA Tier 3» по токсичности выпускных газов.

Двухстворчатые, защитные дверки радиатора 
на шарнирах позволяют получить отличный доступ 
к воздушному вентилятору и к модулю радиаторов 
и охладителей системы охлаждения.

Модульная система охлаждения, с гидравлическим приводом воздушного 
вентилятора с переменной скоростью вращения, повышает эффективность 
охлаждения охлаждающей жидкости, топлива, масел и наддуваемого воздуха, 
снижает расход топлива, а также уровень шума до уровня, установленного 
экологическими нормами.

Полусферический  “Semi-U” и сферический “Full-U” отвалы 
с системами перекоса или  перекоса/наклона отвала, 
прямой и угловой отвалы бульдозера с перекосом 
обеспечивают машине способность выполнять любые 
бульдозерные работы. 

Наклонная крыша мотоотсека в сочетании 
с высоким уровнем положения глаз 
оператора, находящегося на рабочем 
месте в кресле, обеспечивают для 
оператора отличную обзорность 
углов отвала.

Уникальный по конструкции двухскоростной, шестеренчатый механизм 
системы поворота позволяет машине достигнуть наивысших тяговых 
усилий.



Отличная конструкция и компоновка узлов ходовой части обеспечивают 
ее максимальную долговечность и в то же время позволяет оператору 
плавно и стабильно осуществлять движение машиной. Гусеницы со 
смазываемыми шарнирами (LTS) и ступицы натяжных колес, 
поддерживающих роликов и опорных катков, которые заправляются 
маслом при их изготовлении на весь период эксплуатации, значительно 
увеличивают долговечность работы ходовой части машины.

Комфортабельная кабина имеет прекрасную звукоизоляцию 
и оснащена следующим оборудованием: воздушной 

системой вентиляции с рециркуляцией воздуха, системой 
кондиционирования воздуха, отопителем, системой 

создания избыточного давления воздуха, системой обдува 
стекол окон кабины теплым воздухом, отличным креслом 
оператора с воздушной амортизацией и с подлокотниками, 

эргономично расположенными рычагами управления 
(джойстиками) движением машины, 
движениями отвала и рыхлителя.

Возможность предварительного выбора 
передачи в коробке передач 

в сочетании с автоматической системой 
переключения на пониженную передачу 

повышают эффективность 
работы оператора.

Модульное построение узлов 
трансмиссионно-силовой системы 

в комбинации с легкодоступными точками 
контроля давлений масла, фильтрами и смотровыми 

окошками предопределяют отличную приспособленность 
машины к сервисному обслуживанию.

Завод производит различные модификации 
бульдозера, которые приспособлены для 

работы в различных условиях, в том числе: 
в условиях холодного и жаркого климата, 

для работы на мусорных свалках 
и в лесном хозяйстве.

Удобно расположенные входные ступеньки, 
поручни и проходные площадки значительно 

повышают удобство работы оператора 
и обеспечивают безопасность 

при проведении работ 
на платформе машины.



Модуль механизма поворота

На бульдозере стандартно устанавливается уникальный, двухскоростной 
механизм поворота  конструкции DRESSTA с шестернями постоянного 
зацепления. Он позволяет подавать всю мощность без потерь на гусеницы 
при повороте машины в любых дорожных условиях, способствует снижению 
износа цепного колеса и втулок гусеничной цепи, повышает эффективность 
рыхлительных работ и обеспечивает удержание заданного направления 
движения машины при выполнении бульдозерных работ на уклонах  и при 
срезе грунта одной стороной (углом) отвала.
Двухскоростной механизм поворота способствует повышению 
производительности и снижению ежедневных затрат при выполнении 
работ машиной, за счет улучшения сцепления гусениц с грунтом 
и уменьшения  пробуксовки гусениц. В конечном итоге, это приводит 
к снижению затрат владельца на эксплуатацию машины. 

Комфортабельная шестигранная кабина с большими 
боковыми и задними окнами со сдвижными стеклами, 
обеспечивает оператору отличную видимость 
бульдозерного и рыхлительного оборудования.

Великолепная обзорность

Двигатель Cummins QSC8.3 соответствует 
требованиям стандартов «EU Stage IIIA» и «EPA 
Tier 3» по токсичности выпускных газов. 
Прогрессивная электронная система QSC 
обеспечивает повышение технических 
характеристик двигателя, повышает крутящий 
момент и улучшает приемистость  двигателя на  
любой скорости вращения. 
Большая периодичность технического 
обслуживания, отличный запуск машины 
в условиях холодного климата и низкий 
уровень шума при работе значительно 
повышают комфортность работы оператора.



В новый гусеничный бульдозер 
TD-20M Extra внедрены 

многочисленные усовершенствования, 
которые одновременно улучшают 

большинство его эксплуатационных 
характеристик, а также 

обеспечивают выполнение всех 
требований предъявляемых 

к машинам данного типа.  
Улучшенный комфорт оператора 

гарантирует повышение 
производительности машины 

и повышает удобство 
ее обслуживания.

Управление движением машины

Управление коробкой передач и механизмом поворота 
осуществляется одним рычагом (джойстиком), 
расположенным слева от оператора. Перемещением 
рычага вверх и вниз осуществляется включение 
диапазона движения (Hi/Lo - высокий/низкий) 
и плавного поворота машины (LH/RH – влево/вправо).
Возможность предварительного выбора передачи 
в коробке передач, в сочетании с автоматическим 
переключением на пониженную передачу, улучшают 
комфорт  управления машиной. Это, в свою очередь, 
способствует повышению эффективности работы 
оператора, так как он не отвлекается на переключение 
передач с низшей на высшую и наоборот.

Модульное построение машины  – общепринятый, 
испытанный  принцип, который делает возможным 
быстро снимать и заменять модульные узлы 
и агрегаты.
Все основные модульные компоненты могут быть 
заменены в полевых условиях в сущности, 
за несколько часов, что радикально снижает время 
простоя машины в ремонте и ускоряет возвращение 
машины в рабочий процесс. 

Трансмиссионно-силовая система
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Y ������

������������ ��W�� ������, �����

������������ %�&�	
����� ���� 	����� &�	���

������������ ������� ������ � ������������ 
��������� (�
��)

������������ 	&�� �������� ������ � &���%��������� 
���������, � ���	+ ������	

������������ 	&�� ������� ������

����� 
	���%����&� �
��	������

A

?

�

�

:

>ип отвала

LGP

?<���;

6.03 �3 

4.37 � 
1.36 � 

1210 �� 

522 �� 

660 ��

2756 �& 

STD � LTSTD � LT

C:ep�Rec��;
FULL-U

?���c:ep�Rec��;
SEMI-U

8.45 �3 7.04 �3

3.86 �
1.6 � 

3.5 �
1.6 � 

1150 ��
1220 �� 

505 ��
532 ��

720 ��670 ��

3800 �& 3420 �&

– –

1150 �� 
1220 �� 

505 ��
532 �� 

STD
LT

STD
LT

STD
LT

STD
LT

STD
LT

STD
LT

STD � LT

�!�o"�;

3.88 �3 

4.41 � 
1.09 � 

–

3230 �& 

1160 �� 
1230 �� 

615 �� 
647 �� 

480 ��

25° –

Тип рыхлителя   
РЫХЛИТЕЛЬ

Балка установочная: 
 общая длина балки

 сечение профиля балки  

Зубья:

 расстояние между осями зубьев

 максимальное заглубление зуба
Дорожный просвет под зубом при максимально поднятом рыхлителе

Число положений установки зубьев (по вертикали)

Масса:  - рыхлителя в сборе с одним зубом

 - каждого дополнительного зуба

Максимальное усилие заглубления зуба

Максимальное усилие вытягивания зуба

МНОГОЗУБЫЙ ОДНОЗУБЫЙ

1383 мм

330 x 478 мм  
2130 мм

305 x 381 мм 

1

-
834 мм 

538 мм  
2

2845 кг 

-
89.99 кН 

272.3 кН 

3

991 мм 

700 мм 

596 мм 

2

2900 кг

196 кг 
91.1 кН 

282.2 кН 

1217 мм 

100 мм 

1295 мм 

178 мм 
 просвет под балкой:   - при поднятом рыхлителе

   - при опущенном рыхлителе

 максимальное число зубьев

10°

STD � LT
STD � LT

STD � LT
LGP

Y

Y Y Y

10° –



TD-20M
�������	
 ���	����
STD-LT-LGP

• C������ �#����� ��%	�� �	��&� ���� c o�coco� ���� 
� �������	+ ��	
	, c �	���	���#���� ;������� 
c ���	���� � ��	������� ;�����	+���� -��������� 
� ���������� %�����������

• Z�	����� ���	����������� ��&��� %���&� ���
• :�������� 50 ]
•  ̀ ������ ��%��%����%�+��� (� -37°C) � ������� 

��������� ��&�����
•  ��� 12-�� ��������e ���
��	�������e ���	�	�������e 


������, 815 $$]
•  >����% ������#��� � 
����������
•  b����� ���a��+��� �������, ����������&� �������
•  "�
��� � �	�������� 
���o� ������� %����� ROPS, 

c ����������� ������ 
�%��������� (SAE J 386), 
!	���%�������, �������� ������	����� ��%	��, 
2 передними и 2 задними фарами, 4 �������#�c�������� 
c �����������, ������#��� ���;���� ��	������&� 
���������, ��	������� %������� %���&� ��� (ROPS � 
FOPS 	���������+� ���
������� SAE J1040 � SAE J231 
��������������)

•  $������ ��������� /��o&pe�a ��%	�� ��	��� ��
��� 
(&������#�����)/ �
	�� ��%	��� ������ ��
��� �� 
������������� �� �
���%���� � %����������

•  ��	�� ��������� ���+#�+��� � ce
�: pa�a��� 
��&�����, ��������� ����� �����������, ��������� 
����� pa
o#e� &�poc�c����/����������a, ��������� 
�a	�����&� ��%	�a

•  �����e�����, 	���������� ������ �����+ (������), 
� �����%, 	���������� �����+ (�����������)

• ���&�����#����� ����� �� �������� ������� ����� 
� &���������� ����������� � � ��
�#�� &����������

•  ̀ ����� %����������� ��&���-������� 
	��������� (STD � LT)

•  >�&���-������� 	��������� ��&��&� ���� (LGP)
•  Экологически чистый слив масел из двигателя, из 

рабочей гидросистемы и охлаждающей жидкости из 
радиатора двигателя

•  "p�!a �o�oo�ce�a �e���a�, �a��o��a�
•   ?o�o��� �ep�� �o�oo�ce�a �ep;op�po�a����
•  :a%o-���yc���� c������ c �o���#���� ���	����� ��	
��
•  ���������� c������ ox�a�e���, c &����p����� 

� � ��&	���	���� ��������+ ��������
• �ac����e ;������ ��&����� ���������#��� 

� �apa��e����� (jby-passl), co c�������, 
����#�������� (jspin-onl) ;�����	+���� -�e�e��a��

• "����#���� ����#���� ��������� ��	
�

• �ac����e ;������ �pa�������� � ��
�#�� 
&�poc�c���� co c�������, ����#�������� (jspin-onl) 
;�����	+���� -�e�e��a�� c ��������� �������+ 
�#�����

• :������#��� 	��������� 
������� �����#
• Ce�#���� ;����� %a������ &�������� ��������&� 
���
•  Z������� �&������� �� ������ � &��%�: �������&� 

����� ��&����� � ������� ��&���� ��+���, ����
�� 
�����#, �����������, �������� � ������ �����

• Z�	�����, �pey�pe��e����� ��&���, -������#�����
• ^�pa��e��e pa
o#e� &�poc�c�e�o�: o�o%o�o��������, 

o�op�#a���� ��a�a� (�o�c���) y�pa��e��� 
���e����� o��a�a

•  Ko��po���o-�%�ep��e����e �p�
op�:
^�a%a�e��: ypo��� �o����a, �e��epa�yp� ���oc�� 
� c�c�e�e ox�a�e��� ��&a�e��, a��e��� �ac�a 
� ��&a�e�e, �e��epa�yp� �ac�a � &�po�pa�c-
;op�a�ope, �o����e�p, c#e�#�� #aco� pa
o��, �c��e� 
�o�c���a y�pa��e��� 
C�&�a����e �a��o#��: %a&p�%�e��� �o%y!��&o ;����pa, 
�ac���o&o ;����pa �pa�c��cc��, �ac���o&o ;����pa 
pa
o#e� &�poc�c�e��, ��%�o&o a��e��� �ac�a 
� ;p����o�ax �opo
�� �epea# 
Z�	����e � ��%ya����e yc�po�c��a �o��po��: ��%�o&o 
ypo��� ���oc�� � pa�a�ope c�c�e�� ox�a�e��� 
��&a�e��, ��%�o&o a��e��� �ac�a � ��&a�e�e

•  b��� � %������� �&��������: 2 ������� 
������������ �� �������� ��W��� ������ и 2 %���� 
�� ��������� 
���

•  ������������ (���������) � ������� ������� ��������
•  :�y!��e��, 	��������� -�����#�� ��y�p� �o�oo�ce�a �o 

�p�!e�
•  Za�����e �ep�� pa�a�opa, �% �yx #ac�e�, 

� �����������, �a �����x 
•  F�%���� �� ���oa -�e��po-�ep&�� o� ��e!�e&o 

�c�o#���a � �� ��%����� ���	�	�������� 
������
•  "����� ��������� ���;����
������, � �����a��#����� 

������ %�����, pe&	��pye�oe, c �������� ���������, 
o
opy����� �������������,  � ��������� ������ 
�� 14 &��.

•  q�e��po%a�yc�, 24 B
•  ������%� ��������, �	�����������, ����������&� ����, 

� ���� ��#�&�� 	��������� (�������), 
������������� ����� �� ���������

•  O�ce� �� ��c�py�e��a � �p�c�oco
�e���
•  :�po�pa�c;op�a�op, o�oc�y�e�#a��� 

•  �������#����� ���� �%�� %� ��������� 
���� �� 
�
��&#���� ���	�� � %���� #���� ��
���

•  ̂ ��������� �� �
��&#���� %��	��� ������&� ��&����� 
Y ���&�������� ������&� ��%	�� �� ��	����� 
����������

•  :���������#����� ����
�� �����#, �������, 
������+#����� �� ��&�	%��� (jpower shiftl), � 3-�� 
�����#��� ����� � 3-�� ��%�; � ��#������ � 2-� 
���������� ������%��� �������� �
����#������� 
6 �����# �� ������� ��!��� ����� � 6 ��%�; 
������� ;	����� �������������&� ���+#���� �����# 
� ;	����� ��������#����&� ��������� �����#� ��� 
	����#���� ��&�	%�� �� ��!��	

•  v����]z G]$>{
F��� &	����� ����
�+��&��� ����, ��	���� ������� 
������, ��������+��� ������� � �������� ����� 
%��������� ������ �� ���� ����� -����	������
���������� &	�����, &������#�����
��������+��� 	��������� &	����#��� �����, 
����&�������
-  $>]��]F>��_ D$'���_�D_ (STD)

  : 	����#��� ���� � 	����������� � ���%�������� 
!�������� (LTS), � ��%W����� %�����, ����� 
&	����#��� ���� ������� �% 40 %������

  F ��� &	����� 6-� ��������, ���������� (�����) ���	 
���������� ����� &	����� 1981 ��.

  � ������ �������� &	����� !������ 560 ��, 
� &�	���%�������

 - $ ^��D�_��[�D :^$_�D@]�D  (LT)
  : 	����#��� ���� � 	����������� � ���%�������� 

!�������� (LTS), � ��%W����� %�����, ����� 
&	����#��� ���� ������� �% 42 %������

  F ��� &	����� 7-� ��������, ���������� (�����) ���	 
���������� ����� &	����� 1981 ��.

  � ������ �������� &	����� !������ 560 �� 
� &�	���%�������

 - $ �DZ"D� �]��_�D_� �] :F^�> (LGP) Y j?���>�v��l
  : 	����#��� ���� � 	����������� � ���%�������� 

!�������� (LTS), � ��%W����� %�����, ����� 
&	����#��� ���� ������� �% 42 %������

  F ��� &	����� 7-� ��������, ���������� (�����) ���	 
���������� ����� &	����� 2180 ��.

  � ������ �������� &	����� !������ 864 ��, 
� &�	���%�������, �� ���%������ 	&���� �� �����

•  '���&�������� CD - ����� � ������|������
•  $������ ������	����� ��%	�� � ��
��� 

� ;�������� MS�A
•  ]��	�	�������� 
������, 960 $$], �� �
����#���� 

%��	��� ��&����� � 	������� ������&� �������
•  ?	���%����� �
��	������: 

Y  ����� �;���#����� (Full-U) � &������#����� ��������� 
��� � ��������� � ��������, �������+ 
8.45 �	
.� 

 Y  ����� ���	�;���#����� (Semi-U) � &������#����� 
��������� ��� � ��������� � ��������, �������+ 
7.04 �	
.� 

 Y 	&����� ����� 
�% ��������, |������+ 3.88 �	
.�  
 Y &������#����� ������� �� 	&����&� ������ 
•  ?	���%����� �
��	������ (LGP) 
 Y ������  ����� � ���������, �������+ 6.03 �	
.�
•  �	&� (������� � %����) �� %����� ��!��� ��� ��
��� 

� ������ ��%������
•  Z���� %������� ����� (������	���� 
�% ���������&� 

�����)
•  ����� (
�% ��
���) � ����������, �	�������� 
����� 

%������&� �&������� ��������� ROPS/FOPS 
(SAE J1040, J231)

•  >�&���-������� 	���������, ������ %�����������, 
��������� ����� ���� %���&� ����������� 

•  '�����������#��� %�����

•  '����� ����������:
 Y  ���;����������� 
������ ����� � ���;����������� 

���!�  
•  ̂ ���|���� ���	����� ��	
� � %������� �&�������� 

(����������� �� ��!��� � %�������� 	&���, ��
���+��� 
� ������ ��%������) 

•  Z������� �&�������: 
 Y  �������&� ����� ��&�����, 	��������  
 Y  ������� ������ �� ����	+ ���	 (STD)
 Y  ������� ������ �� ����	+ ���	 (LT � LGP) 
 Y  ����
�� �����#, 	�������� 
 Y  ��������&� 
���, (�o���pуe�c� 
e% c�a�ap��o&o �pa�a)
•  ̂ ��������� ��
�#�� &����������� Y ����%����������� 

&������ �������������, � �	�� ��#�&��� 	���������
•  'epe  �oc�a� �a��a, 24 B, � ��
�ле� 6 �
•  b��� �� 
���� ROPS/FOPS (�������+��� �� ��!��� 

� �������), 2 ������� � 2 %���� 
•  b��� для машины с дугами, 2 ������� (установлены на 

дугах взамен стандартных установленых на цилиндрах 
подъема) 

•  b��� �� 
���� ROPS (�������+��� �� ��!��� 
� ��
����), 2 ������� 

•  Z������ %���&� ��� �� ��
���, 2 !�. 
•  F�������� ���%	
�� 
�% &������#����&� �������
 Y &������#����� ������ ���� ���������
 Y &������#���� ����&������� !�������
 Y %	
 ���������

•  F�������� ���&�%	
�� 
�% &������#����&� ������� 
 Y  &������#����� ������ ���� ��������� 
 Y  %	
 ��������� � ��������� � �������, ������������ 

����#����� %	
��� 3 !�. 
•  "������� %������� ����� (��
��� ����� 
��� 

��&�������� � 	�������� �����) 
 Y  �� ������ ���� ��
��� (�������, %����, 
������ 

� ������) 
 Y  �� ;��� �������� � ��
���
•  Kа
ель 4,6 � для подвода электроэнергии от внешнего 

источника тока (пуско-зарядная) в комплекте с вилкой 
•  ������� �������� &	�����, !������ Y 610 �� 

� 660 �� (STD � LT) 
•  D����	���� � �������#����� ����� 
•  ̂ ���������, ����������+��� ������������������� 

������������� � ��!��	 (������������� %�����) 
•  Kpec�o o�epa�opa, c ��������#���o� a�op��%a����, 

c �����o��� �o�p���e� (����������� �� ��!��� 
c �a�eco�)

•  Ha
op o���� �� o
ec�e#e��� -�c��ya�a��� 
y��o%epa 
� yc�o���x ��%��x �e��epa�yp

• D���&���������� �&��&�� ���+#�+��� � ��
�: 
����������, ��������� ������� �
	�� ������ ������ 
��%	��� � ��	�� ��%	�� � ��
��	; ���������� ������� 
���������������� ��%	�� c���������� �%�� ���!� 
��
���

• Z������� ������ ����� ���
���� (����������� �� ��!��� 
� �������)

��?���>	���	 ���
���+=�	, ��>==+��+=	)�	 ?� �=J=��

�>=�=
>�	 ���
���+=�	

'���%������� ��������� %� ��
�� ����� �������� �%������� 
�% ���	��������. �� ���	���� � ;���������� ��!���, ��&	� 
��� �%�
������ ������������� 	��������� ��� �
��	������, 	������������o� �� 
�����������	 %���%	.
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 >������������� !�������#���� ����� � ������� �� 
&��������;�� �� ����.
�������� ���
�������� ���������������&� ������� � 
��������:
 - ��W��� ������ � ���������.  . . . . . . . . . . . . . . . . . .  16.9 �'�
 - �������� ������. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .17.9 �'�

'���%������������ ��� ������� 6.89 �'� � ��� 2330 
�
/���:
 1-� ������ - 142 �/���
 2-� ������ - 62.5 �/���
  3-� ������ �� ������� ������� 	���������, ��� ������� 

2.07 �'� ����%������������  ���������� - 35.2 �/���.

:���������� (������ � �� ���!��):
 - ��W��� ������  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 110 � 1300 ��
 - �������� ������. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 180 � 146.5 ��
 - �������� / ������� ������. . . . . . . . . . . .180/165.1 � 146.5 ��
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